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BSE&eadores y los mercados de la Chimba, para tod@s I@s que aspiran a
'; IMIO@ciudadviva.cl

Yungay y
Bellavista

Barrios ciudadanos y
patrimoniales construyendo
el mafana con lo

mejor del ayer
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Algunos se quejan de una Santiago “gris,
fome, aburrido”. ¢Seran los que viven en los
nuevos suburbios, sin sabor, del barrio alto?
Porque la verdad es que nuestra ciudad esta

llena de maravillosos barrios que aportan

{ - -. f : 4 amistades, dramas, historias e identidades a la
< P | o g 1 gran mayoria de los que vivimos en ellos. En
E ' ' este niimero de la Voz, enfocamos dos barrios
- el Yungay y el Barrio Bellavista. Tienen
una configuracion urbana y arquitectonica
que nos habla de vidas y amores, tragedias
y esperanzas. Pero por sobre todo, son sus
residentes, con sus siglos de silencioso y
porfiado ejercicio de la ciudadania cotidiana,
los que convierten a estos barrios en
importantes centros de identidad y accion.

Desde siempre, Iuchan por construir una
ciudad mas justa, mas verde y mas amable.
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LOS PEATONES PROTESTAN,
LA VOZ DE LOS LECTORES,

PRIMER MAPA VERDE DE SANTIAGO RM,

NATURA: UNA EMPRESA SE PONE LA
META CARBONO CERO, 5

NACE CICLISTAS UNIDOS DE CHILE.

FESTIVAL BICICULTURA DE SANTIAGO:
LA VIA DE HOLANDA”,



Estimada amiga

Todos los dias camino por los parques

y veredas de las comunas de Santiago

y Providencia. Voy caminando por espacios
pensados en funcion de y utilizados — hasta
hace pocos meses — por las y los peatones
entre las y los cuales me siento plenamente
identificada.

Todos los dias paso unos sustos grandes por
las o los ciclistas que me pasan rozando de
muy cerca, especialmente las y los que se me
adelantan viniendo desde atras; las y los que
vienen de frente, hay forma de esquivarlos.

Te mando esta nota antes de que tengas que
venir a verme al hospital atropellada por las o
los ciclistas, antes de que tenga que presentar
un recurso de amparo a las y los peatones
contra las y los ciclistas. (NB: EI recurso de
amparo, también voy a tener que presentarlo
contra las y los automovilistas, pero ahf tii no
tienes gran cosa que ver).

Besos,

Ana Sugranyes,
Habitat International Coalition
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Curiosamente tenemos varias cartas sobre la importancia de tratarnos con respe-
to mutuo, todos los usuarios de las vias y los espacios piiblicos, independiente-
mente de nuestro modo de transporte. Tod@s somos co-responsables el uno del
otro y de la otra. Aprovechamos de reeditar las reglas de la convivencia entre
ciclistas y peatones. Recomendamos mas que viajar con “cuidado”, manejar con
ternura, apreciando la vida de otras personas como si fueran los seres queridos
que maas queremos al final de cada viaje.

Queridos Cofrades, del volar a ras de
piso:

proposito de los comentarios de pasarse
0 no luces rojas, les quiero contar
lo que me pasé el 25 de agosto recién
pasado: me choco mi chancha un ciclista
irresponsable.

Iba por Av. Andres Bello a la altura de La
Concepcion hacia el centro, por el sendero
que va por el parque. En un cruce esperé la
[uz verde de peaton y pasaba por delante
de los Hermanos automovilistas que estaban
detenidos, cuando de repente veo que se me
viene encima un ciclista que le import6 al
parecer, una ....apertura intergluteos, y pasoé
la luz roja.

Pedaleé lo mas que pude para evitar el
choque, pero el pobre cristiano me choco
igual, en la parte donde van los cambios
(¢Como se Ilama?). Digo el pobre, por que se
llevo la peor parte. Yo ni me cai. El se saco
la cresta y quedd, me dijo, muy adolorido.

Tomé aire y le pregunté como estaba y si
se daba cuenta que se pasé una luz rioja.
Desde el suelo me dijo “Toooy bieeen , un
poco machucaooo no mas. Perdone si yo tuve
la culpa.” Me fui y cuando lo vi pasarme,
por que era una cleta pistera y la mia es
para caminos de tierra, le grité “COMPRATE
UN CASCO PERICO”,

Esto me paso el sabado 25 de agosto. Y
al ratito en otra luz roja, vi como casi todos
los peatones, al ver que no venian autos,
pasaban igual. Yo, obviamente, rememoré
la escena de unos minutos antes y vi como
una pareja (Hombre y Mujer) no pasaban.
Cuando dio la luz verde peatonal, no me
movi' y esperé que atravesaran. Les pregunté
¢Son Chilenos Uds.?

“Yo no comprender”, me dijeron, y me
dieron una palmada en el hombro (No como
la del senador al carabinero), como diciendo
te felicito por ser precavido.

Les cuento esto para que ganemos
autoridad moral con la consecuencia de vida,
en nuestras legitimas aspiraciones.

Un abrazo
José Pablo Keymer O. (Piesk)

Hola. Me es grato escribirles y saludarles
por su revista y actividades. Fui residente del
sector “Barrio Bellavista” y ahora tengo mi
oficina en este querible rincon de la ciudad.

Solo unas cositas, en el Gltimo nimero se
muestra a La Habana como un [ugar donde
el transporte piblico funciona y ademds es
pintoresco, la verdad yo estuve seis meses en
la Habana y el transporte es horrible por decir
lo menos. Alla hay que caminar, porque no
hay mds remedio ver una micro es sacarse la
loteria y las que hay estan en pésimas condi-
ciones, con niveles de contaminacion altisimos
(claro, alla no estan en un valle, por lo tanto
la polucion no se acumula), y las “joyitas de
auto” son solo para algunos pocos y no todos
estan tan bien cuidados, yo creo que son la
minoria, los otros no pasarian una revision
técnica por nada.

En fin, no me parece que haya que mirar a
la capital de Cuba como ejemplo de trans-
porte, claro el cubano es mds relajado y
anda feliz, si fueran un cuarto de neura que
nosotros la revolucion ya hubiera terminado.
Por ultimo, alla revistas como “LA VOZ DE
LA CHIMBA” no pasarian la censura.

Se despide muy cordialmente
Guillermo Cabrera.
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Santiago de Chile se puso de moda
ponerle un pequefio motor de 49 cc. a
las bicicletas.

El invento no es nuevo, viene de la época del
cucciolo. Pero lo que en aquella época era
una excentricidad que rodaba junto a Ford
T’s, o carretas tiradas por caballos, hoy es
una ALTERNATIVA para movilizarse en una
ciudad cuyo transporte piblico ha colapsado
tras la implementacion del llamado Plan
Transantiago.

El motor MOSKITO, se adquiere en
tiendas de bicicletas y se instala con muy
pocos conocimientos de mecdnica y menos
herramientas, sobre una bici grande. Con
s0lo 200 [ucas (unos 350 dolares), una
persona puede tener su medio de transporte
motorizado.

El problema es que estos vehiculos, no
cumplen con ninguna de las normas técnicas
referidas a vehiculos motorizados de dos
ruedas, lease MOTOCICLETAS, y exceden
las capacidades de una bicicleta comin y
corriente cuyo “motor” es la persona que
pedalea.

Cartas 3

Excepto que las autoridades
les impongan unas condiciones
técnicas adecuadas para que
la bicicleta pueda acoger
la energia producida por
el motor (cubiertas mas
gruesas, llantas y rayos
mas fuertes, frenos a
disco o tambor, cuadros
resistentes y disefiados
para albergar el motor,
luces de freno, posicion,
giro, baliza, normas de
ruido, espejos retrovisores,
reduccion de emisiones
contaminantes, normas de
circulacion, uso de casco
obligatorio y categorizacion como
vehiculo motorizado), las autoridades
del transporte deben PROHIBIR a la
brevedad la circulacion de estos engendros
urbanos, antes de que comiencen los

Corren a mas de 30 km/h (esto, para accidentes fatales y lamentemos victimas.

una bici es bastante), no frenan y no tienen
ningtin elemento de seguridad, ni iluminacion.
Tampoco cumplen con las normas de ruido, ya
que por razones de espacio tienen un pequefio
tubo de escape sin silenciador, que hace mds
ruido que una motosierra. Mi vecino, tiene
uno....

Si querés andar en bicicleta, a pedalear.

Crhistian Austin
Fundacion Sintesis
crhistian @ fundacionsintesis.cl

Seis normas de convivencia para peatones y ciclistas

Consuelo Salas, Macleta

Compartimos los mismos espacios y a
menudo nos tratan como si tuviesemos
las mismas necesidades, a pesar de que las
velocidades, los anchos y las condiciones
que se necesitan para andar bien, tranquila
y segura, son diferentes. De todas maneras,
es vital la solidaridad entre |@s caminantes
y |@s ciclistas, que hagamos causa comiin
para mejorar las condiciones de nuestros
viajes cotidianos a-traccion humana.

A PIE O EN BICICLETA:
1. La vereda o acera es para los peatones.
Las ciclovias son para vehiculos sin motor.
La calle o calzada es compartida por todos
los vehiculos.
Los parques son espacios comunes para
peatones y vehiculos sin motor.

No existe jurisdiccion sobre ciclovias
ni accidentes. En caso de autos y otros
motorizados, se presume culpable al vehiculo
mas grande (el mas fuerte), hasta que se
procese y pruebe, lo contrario.

CUANDO ANDAS EN BICICLETA

5. El ciclista que se vea obligado a subir a la
vereda, debe circular lentamente, avisar su
presencia amablemente o con la campanilla
y bajar de su vehiculo para caminar cuando
las condiciones lo exijan.

CUANDO ANDAS A PIE

2. No cometa la imprudencia de transitar
por la calle o por una ciclovia.

6. Al ciclista le corresponde circular por la
derecha. Si viene una bicicleta por el frente
hacia usted, por favor tome su derecha. Si
el ciclista avisa que viene detras de usted,

3. Para cruzar por una ciclovia, mire a ambos ,
por favor concédale el paso.

lados como cuando atraviesa la calle.
Para mas informacion y noticias, www.

ciudadviva.cl. www.macleta.cl. www.atraccion.

humana. O en nuestro Centro de Transporte

Activo en el Barrio Bellavista, Dominica 14,

Tel: 737 3072

4. No intente esquivar a un ciclista, porque
maniobran mas rapido: deje que este lo
esquive.
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El fracaso del Ir

Patricio Lanfranco,

Jefe Area de Transporte, Ciudad Viva

Un Estado renueva el Transporte Publico

para brindar mayor comodidad, rapidez,
eficiencia, dignidad y de pasada, reducir
la congestion y contaminacion de una

ciudad, mejorando la calidad de vida de

sus habitantes.

ero el proyecto estrella del ex
Presidente Ricardo Lagos, también
ex Ministro de Obras Publicas,
fracaso estrepitosamente. Hoy
es el proyecto mas estudiado
internacionalmente  por los técnicos
de transporte sobre como NO se deben
hacer las cosas en este ambito. Se veia
venir, para cualquiera que estuviera
medianamente informado y preocupado
de las politicas de transporte en el pais.
No somos generales después de Ila
batalla. Ciudad Viva, fuerte impulsora
de un sistema de transporte piiblico
moderno para mejorar la equidad social,
en conjunto con otras organizaciones
ciudadanas interesadas en el tema, declaro
dos semanas antes del reiteradamente
postergado inicio del plan, que la ausencia
de inversion piblica en el Transantiago
implicaria que los tiempos de espera,
los tiempos de viaje, los trasbordos,
y los pasajeros de pie aumentarian
significativamente.Asegurabamos
ademas, que la tarifa aumentaria. Esto
no ha subido solo gracias a la decision
politica de la Presidenta, quién a duras
penas consiguio un financiamiento en
el parlamento que subsidia dicha tarifa
momentaneamente.

Se ha intentado cargar con esta
responsabilidad del fracaso a los tecnicos en la
materia. Nos consta que no es asi. Reiterados
informes, tanto de SECTRA (Secretaria
Técnica de Transporte del Gobierno) como
de destacados académicos de las diferentes
universidades del pais aconsejaron piiblica y
majaderamente el ABC de una renovacion
del sistema de transporte puiblico:

A) Inversion
Publica para: co-
rredores  segre-
gados; estaciones
prepago; estacio-
nes intermodales;
renovacion  ur-
bana por donde
pasara el sistema;
y participacion ciudadana. De haberse
hecho esto correctamente, hubieran
mejorado significativamente los tiem-
pos de viaje, los tiempos de espera, la
seguridad, no hubiera habido evasion
de tarifa, y la malla de recorridos se
hubiera ajustado a las necesidades de
la poblacion.

B) Inversion en tecnologia (piiblica o
privada) para: Flota, gestion de flota;
gestion financiera e integracion tarifa-
ria. El fracaso de los privados en éste
ambito también fue advertido tempra-
namente por los técnicos quienes asegu-
raron que los software y desarrollo tec-
nologico propuestos no funcionarian.
No hubo estudios para elegir el tipo
de buses adecuados, ya sea para el tipo
de uso, como para el tipo de usuarios.
En otras ciudades, como por ejemplo
Bogota, hubo estudios ergonométricos
del diseno de los buses de acuerdo a la
poblacion. Sin corredores segregados,
ni infraestructura adecuada, los nuevos
buses ven acortados su vida util, lo que
afectara la rentabilidad total, y signifi-
cara eventualmente alzas no contempla-
das de la tarifa.

C) Legislacion: Disefio del “negocio”, licita-
ciones, contratos, fiscalizacion del sistema.
Evidentemente responsabilidad del Estado.

Para fijar responsabilidades de este fracaso,
hay que saber quién tomo las decisiones que
orientaron todo este fallido proyecto. En
primer lugar, sin lugar a dudas el mayor

responsable es Ricardo Lagos. Aunque
“Crecer con lIgualdad” fue su lema, esta
clarisimo - todas las cifras de inequidad lo
sefialan — que unos crecieron “mas iguales”
que otros. El opto por construir y financiar
con dineros piiblicos (le entrego US$320
millones a la Costanera Norte, incluyendo
los contratos complementarios, pero sin
considerar las expropiaciones.) las carreteras
concesionadas y la red de Metro. En el
ano 2005, Lagos entrego en una detallada
exposicion las cifras de Transantiago:

Inversion Total: US$609,4 millones.
Con cargo a la tarifa (pagada por los
usuarios): US$542,8 millones
Inversion piiblica: US$66,6 millones.

Segiin estas cifras, el Estado chileno
invertiria US$I5 por pasajero/viaje en
Transantiago. ¢Sabe Ud. cuanto invirtio el
Estado en Costanera Norte? Yo se lo digo:
US$1.641 por pasajero/viaje. Y lo que es
peor, US$3.182 por pasajero al dia en el
metro. El Metro de aquella época movia
apenas un 4% de los viajes diarios, mientras
que los buses, un 26%.
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ansantiago

¢Existe alguna duda de que la opcion de
Lagos fue la de privilegiar a los ciudadanos
que ya estaban viajando mejor, mas seguro,
y en menor tiempo? De paso nos dejo
una ciudad contaminada, congestionada
y segregada. Miles de personas perdieron
sus casas o la tranquilidad al quedar
viviendo al costado de carreteras, como
el caso de Vespucio Sur. Y ahora, se
piensa en construir Vespucio Oriente, con
nuevas y millonarias inversiones mientras
Transantiago no tiene dinero. Los pobres
-y todos quienes anhelamos un sistema
de transporte mas justo, mas limpio, mas
eficiente - siguen esperando, humillados,
llenos de rabia, con menor calidad de

vida.

¢Pero quien mas tiene responsabilidad en
el fracaso de Transantiago? Es patético ver
como el parlamento establece una Comision
Investigadora de Transantiago, rehusando
aceptar sus propias responsabilidades. ¢Quién
aprobo, con mano alzada, o de su pufio y
letra las leyes de concesiones? ¢La danza de
millones para Costanera Norte y las otras
carreteras? ¢La ampliacion de Metro? ¢Las
leyes de Licitaciones? ¢Quiénes exigieron
que Transantiago no tuviera subsidios
y fondos publicos? ¢Donde estaban los

Editorial

Hales, los Zaldivar, los Frei, los Longueiras,
los Novoas cuando clara y decididamente
votaron mano ancha para las carreteras,
y manito de guagua para proyectos que
favorecen a las mayorias?

La autodenominada “Clase Politica
Chilena” privilegia a los privilegiados. No es
democratica, niega el acceso a la informacion,
niega la participacion ciudadana. Esto es
transversal, por eso que baja en popularidad
la Concertacion, pero la Alianza no sube. La
ciudadania cada dia les cree menos a los dos
bandos. Esta clase politica sera incapaz de
sacarnos del subdesarrollo.

La Presidenta Bachelet cometio el grave
error de querer honrar un compromiso de
Lagos. Pero el verdadero compromiso que
debe honrar es con la ciudadania. Tenemos
que democratizar el pais, elegir gobernadores
e intendentes, terminar con el sistema
binominal, terminar con el secretismo, hacer

participacion ciudadana real y financiada.

Es responsabilidad de toda la ciudadania
renovar la democracia, abrir las puertas del
parlamento para que entre el viento fresco
de las organizaciones sociales, de los chilenos
en el exterior, de los pueblos originarios,
de los que no tienen voz. En definitiva, del
Pueblo.

La Voz de La
Chimba
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Ciudad Viva
Centro de Urbanismo Ciudadano
Dominica 14, Santiago, Chile
Tel: 562 737 3072
E-mail: info@ ciudadviva.cl
Informaciones: www.ciudadviva.cl
Biblioteca virtual:
www.atraccionhumana.cl

Agradecemos el apoyo de Natura,
www.natura.net; Avina (www.avina.net);
Ashoka (www.ashoka.org); Macletas (www.
macleta.cl); y I-CE, Interface for Cycling
Expertise (www.cycling.nl), Paises Bajos.

¢No te publican en otros medios,
tan apegados al mundo oficial?

Ciudad Viva

Participar es crecer juntos

BUSCAMOS
PERIODISTAS
CIUDADANOS
TU VOZ HACE
FALTA...

El remedio es muy simple: escribe una carta
a La Voz. Aqui tenemos un lugar para ti.

iVisitanos! jIntégrate! En www.ciudadviva.cl
o en nuestra nueva casa, Dominica 14, al pie
del Cerro San Cristobal, por Pio Nono, en
pleno Barrio Bellavista. Tel: 737 3072,
e-mail: info@ciudadviva.cl.



6

Santiago de Chile

El primer mapa+
-=% verde de Chile -

Medio Ambiente

-

Cuando mapeamos nu'estro espacio vital, estamos”
también mapeando nuestros deseos, sueiios,
compromisos. Por esto, un mapa verde es — en

tus manos, estimada amiga, querido amigo -- una
potente herramienta de cambio. El primer mapa
verde de Santiago RM se lanzara antes de fin de aiio.
Incluye informacion sobre la vida verde, reciclaje

y areas verdes. Pero también inn
rutas recomendadas para caminantes y ciclistas que

quieren probar la ciudad a-traccion humana. Agrega,
ademas, un directorio completo sobre la sociedad
civil, ese “espacio donde tii y yo nos convertimos en

nosotros”’ .

od @s nos quejamos de nues-
@ii@=barrio y nuestra ciudad
- la contaminacion del aire,
[ el ruido, la falta de espacios

S

g =

tangible, e “intangible”, muy valio-
$0, pero poco reconocido y — dema-
siado a menudo - muy mal cuidado.
Por esto, una de las grandes tareas

vlerdes para que conversen los mayo-  de este proyecto es recalcar lo que
res, jueguen | i

y nos recreemos tod@s, con respe-

os+y suplirla con lo que falta,
potenciando lo bueno y cuidando-

y tolerancia hacia la diversidad | Jaos para no perder las cosas buenas

mpone nuestra sociedad. Para

que tenemos
0 basta con quejarse, con

mej 15', debemos = potenciar |
buene, cuidarlo, y conStfUif== con  cul®ar “al otro”. Nuestra ciudad es

todas nuestras voluntades, ganas y
creatividad - lo que nos hace falta,
para una ciudad mas equitativa, mas
verde, mas amable y segura.

En el caso de Santiago, tene-
mos una ciudad con hermosos espa-
cios verdes y gran capacidad, subuti-
lizado, de reciclaje. Con condiciones
geograficos y climaticos ideales para
el transporte activo, pero falta de
infraestructura y politicas pliblicas.
Con una sociedad civil entre las
mas activas de Ameérica Latina, pero
practicamente desconocida para mu-
chos... Y con cultura y patrimonio,

la fiel reflexion de nosotr@s tod @s,
mujeres y hombres. Y tod@s tene-
mos la capacidad de transformarla.
Solo falta tu granito de arena.

Asi que con estos mapas,
nuestro periodico la Voz de la Chim-
ba, la revista Natura, y por sobre
todo, las manos, las esperanzas, los
ojos y las ideas, invitamos a celebrar
la ciudad, y mejorarla, para vivir
mejor desde ya, en una ciudad con
mayor igualdad, mas verde y mas
amable.

Informaciones: info@ ciudadviva.cl
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Natura ser

n virtud de la amenaza del
calentamiento global 'y sus
consecuencias, Natura anuncia su
iniciativa de ser Carbono Neutro
a partir de 2007.

La accion se centrara principalmente en la
reduccion de las emisiones y abarcara toda
la cadena de produccion de la empresa, es
decir, desde las emisiones provenientes de las
actividades de extraccion de materia prima
hasta las generadas por la disposicion final
de los productos en el medio ambiente. De
ese modo, pasa a ofrecer a los consumidores
productos carbono neutro, y reafirma su
compromiso historico con el desarrollo
sostenible.

Natura cree que las acciones de reduccion
producen mas beneficios al planeta que
las compensatorias. Por ello, en nuestra
estrategia de neutralizacion de los gases de
efecto invernadero (GEIl), solamente aquello
que no es posible reducir sera compensado
mediante proyectos de reforestacion y de
desarrollo de fuentes de energia renovable.
La iniciativa sera supervisada por evaluadores
externos y sus resultados seran divulgados
en forma periodica.

Al realizar el inventario de sus emisiones,
alin en 2006, la compania identifico un
potencial para reducir en un 33% los gases
generados en su cadena de negocios durante
los proximos cinco afos.

“El permanente compromiso con la
sostenibilidad es lo que nos permite asumir la
responsabilidad de neutralizar todas nuestras
emisiones de gases de efecto invernadero a
partir de 2007”, afirma Alessandro Carlucci,
director presidente de Natura.

Para evaluar el impacto real de sus
actividades, Natura inicialmente utilizo las
normas de Greenhouse Gas Protocol Initiative
(GHG Protocol), herramienta creada para
desarrollar normas internacionalmente
aceptadas para supervisar las emisiones de
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Medio Ambiente

a Carbono Neutro en 2007

gases de efecto invernadero. El protocolo
establece algunos alcances de
mapeo e incluye las emisiones §
directas e indirectas de gases.

En su inventario, Natura fue
mas alla del alcance, y adopto
un enfoque del ciclo de vida
del producto, al considerar las
emisiones de todas las etapas de su
cadena productiva. El relevamiento
indico 270 mil toneladas de CO2
emitidas por la empresa durante
2006.

Natura tiene un largo historial de
compromiso con la conservacion del
medio ambiente. La empresa nacio con ese
nombre, hace 38 afos, justamente porque
creia que los ingredientes de la naturaleza
contenian las mejores soluciones para los
consumidores. A lo largo de su trayectoria,
protagonizo importantes iniciativas.

En 1983, ano en que las Naciones Unidas
crearon su Comision sobre el Medio
Ambiente y el Desarrollo, la empresa fue
pionera en el uso de repuestos de cosmeéticos
en el pais. En 1997, cuando el mundo vio
nacer el Protocolo de Kyoto, la empresa
convirtio su flota de distribucion en la Gran
Sao Paolo a gas natural vehicular (GNV).

Fue con ese espiritu que, en 2000,
Natura lanzo la linea Ekos, asumiendo un
compromiso explicito con el uso sostenible
de la biodiversidad brasilena y con la
reparticion social de los beneficios generados

innovacion
basada en el
conocimiento tradicional.

En 2001, incorporo en su proceso de
desarrollo de productos terminados la
Evaluacion de Ciclo de Vida (ECV) para
embalajes. La metodologia tiene en cuenta
todo el proceso de fabricacion - desde la
extraccion de recursos naturales hasta la
devolucion en la forma de residuos, emisiones
y efluentes — lo que permite la reduccion
del impacto ambiental de los productos da
empresa.

Cuatro anos mas tarde, en 2005, Ila
empresa dio un paso mas en su compromiso
con la sostenibilidad al sustituir los insumos
tradicionales de origen mineral (como
derivados del petroleo) y animal por materia
prima vegetal en la formulacion de los
productos.

Recientemente, la empresa adopto la tabla

ambiental en sus rotulos de productos, lo que
ofrece al consumidor datos técnicos sobre
la composicion y el embalaje. La iniciativa,
que ofrece informacion que va desde la
eleccion y obtencion de la materia prima
hasta el origen y el desecho del embalaje
en el medio ambiente, procura fomentar el
consumo consciente.

millones, lo que representa un crecimiento
del 19,9% en relacion con el afio anterior.
Actualmente, cuenta con un plantel de
mas de 5.000 colaboradores y 567 mil
consultoras en Brasil. En las operaciones
internacionales, la ganancia bruta aumento
un 44,3% vy el nimero de consultoras
supero las 60 mil. La empresa opera, con
el sistema de venta directa, en Argentina,
Peri1, Chile, México, Venezuela, Colombia y
Francia, donde aiin mantiene su tinica tienda
mundial y un centro satélite de investigacion
y tecnologia. En Bolivia, la marca esta
presente por intermedio de un distribuidor.

Informacion:

Veronica Lacoste,

asuntos corporativos Natura Chile
veronicalacoste @natura.net

Desde abril 2007, la empresa brasileha Natura trabaja con Ciudad Viva y Green |
Maps (www.greenmap.org, EEUU) en la preparacion de los primeros mapas verdes
de las ciudades chilenas. Muy pronto se lanzara la primera edicion del Mapa Verde
de Santiago RM. Esta primavera, en linea con su politica empresarial dedicada a la
sostenibilidad, la empresa ha anunciado su plan de neutralizacion de gases de efecto

invernadero y ofrece productos carbono neutro en el mercado. }
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organizaciones
pro-ciclismo urbano

las tradicionales organizaciones
de ciclistas se suma una nueva
ola de organizaciones pro-
ciclismo urbano, diversas,
amables, con miiltiples
propuestas y actividades, y una capacidad
ciudadana y técnica que ha aumentado
exponencialmente en sus cortos meses de vida.

Ciclistas Unidos de Chile agrupa a estas
organizaciones y colectivos ciudadanas pro-
ciclistas, con o sin personalidad juridica,
y que con pleno respeto a los diferentes
origenes, estilos, estrategias e identidad de
cada organizacion, colaboran, comparten
informacion, coordinan acciones y se apoyan
mutuamente para trabajar mancomunadamente
en pro de los siguientes principios, objetivos y
procedimientos comunes.

Insisten en un ambiente amable, de amistad,
respeto mutuo y cooperacion.

Aqui las presentamos para que [@s
interesad@s pueden informarse y participar
en los distintos proyectos y actividades que
promueven.

1. Consideramos a la bicicleta como un medio
ideal de transporte para personas y pequenas
cargas en distancias cortas y medianas, por su
contribucion a la salud y sustentabilidad de las
personas y del planeta. Consideramos ademas
que su uso cotidiano abre al usuario nuevas
formas de percepcion del cuerpo y del entorno
natural, ambiental y social.

2. Buscamos ganar cada vez mas partidarios
y usuarios de la bicicleta por la via del
encantamiento y refuerzo positivo, mediante
informacion, educacion y desarrollo de
conciencia sobre las ventajas individuales y
sociales de la bicicleta, y de las externalidades
negativas del uso indiscriminado del automovil.

3. Creemos indispensable avanzar hacia
politicas piiblicas de desincentivo del uso
indiscriminado del automovil y de impulso a los
medios de transporte piiblico y movilidad no
motorizada, de manera integrada.

4. Trabajamos conjuntamente con autoridades,
empresarios, funcionarios de gobiernos locales
0 nacionales, asi como con cualquier persona
o institucion que esté dispuesta a generar las
facilidades y promover el uso de la bicicleta de la
forma anteriormente descrita, sin discriminacion
alguna, no importando sus simpatias politicas,
religiosas, ni de otra naturaleza.

5. Adherimos al principio de la no
violencia activa, observando el derecho a
ejercer la desobediencia civil en determinadas
circunstancias, dentro de un marco de trabajo
pro-paz y de respeto a los derechos humanos.

Cada organizacion tiene su propia forma de
actuar. Algunas son organizaciones de hecho
y otras mas formalmente constituidas. No
hay ninguna organizacion cuya sobrevivencia
dependa de financiamiento gubernamental. Las
organizaciones legalmente constituidas cumplen
con las normas legales y éticas de transparencia,
contabilidad y otras relevantes para su buen
funcionamiento.

CICLISTAS UNIDOS DE
CHILE (CUCH) SON:

(www.bicicultura.cl )

El Centro de Bicicultura es una organizacion
ciudadana fundional de la comuna de Nufioa, para
el desarrollo de proyectos, iniciativas y acciones de
promocion de la bicicleta y de todos los medios a
traccion humana. Es a la vez una organizacion de interés
pliblico, sin fines de lucro, conformada por biciclistas,
gente que se mueve en bicicleta, para el desarrollo
conjunto de iniciativas de cambio cultural, basadas en
la integracion de la bicicleta al sistema de transportes.
El Centro de Bicicultura pertenece a Ciclistas Unidos
de Chile (CUCH), a la Red de Actividad Fisica de las
Ameéricas, RAFAS (en formacion), a Chilenter, a la Red
de amigos de Ciudad Viva, y es una comunidad del
Programa Pais de Eficiencia Energeética.

La actividad del Centro de Bicicultura se canaliza
principalmente a través del proyecto Festival de
Bicicultura que se celebra en Santiago de Chile este
ano por segunda vez entre el 12 y I8 de noviembre
proximo.

Ver programa completo en pag. 10y 11
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(www.ciclorecreovia.cl)

Organizacion que, hace mas de un aho, ha
logrado que todos los domingos en la manhana, en
la comuna de la Reina en Santiago, kilometros de
vias sean destinadas exclusivamente, durante varias
horas continuadas, para que las personas puedan
pasear por ellas en cualquier medio de transporte
y recreacion que no tenga motor. Nuestra meta es
ir expandiendo por la ciudad esta iniciativa que
abre un espacio de convivencia y recreacion a la
ciudadania. Afortunadamente y gracias al ejemplo
de la CicloRecreoVia en La Reina, ya son varias las
comunas de la capital que han tomado la decision
de destinar parte de su malla vial, cada domingo,
para que puedan ser disfrutadas y “recuperadas”
por sus vecinos, cosa que deberia concretarse
dentro de los proximos meses. El objetivo final
es que todos los circuitos comunales, desde el
dia mismo de su inauguracion o en cuanto sea
posible, se vayan conectando con los circuitos
de las comunas vecinas, de modo de generar una
gran CicloRecreoVia a nivel metropolitano que
una a la ciudad y a sus habitantes (ver sitio web
para mas informacion).

Direccion: General Holley 186, Of. G,
Providencia, Santiago.

Teléfono: 2340668 — 2319493
info@ciclorecreovia.cl

(www.macleta.cl)

Organizacion de mujeres amantes de la
bicicleta, que busca generar discusion, material y
actividades que apunten a aumentar el niimero de
mujeres que utilicen la bicicleta como medio de
transporte en la ciudad. Ha organizado sesiones
de capacitacion en rutas seguras y mecanica,
educacion, actividades para el Dia Internacional
de la Mujer, entre otras muchas actividades en
pro del uso de la bicicleta por las Mujeres.

Somos un grupo de profesionales, academicos
y estudiantes pertenecientes a la Universidad
Central, usuarios de las bicicletas y amigos del
medio ambiente, quienes invitamos a toda la
comunidad a las calles de Santiago utilizando
nuestros nobles medios de transporte, recorriendo
calles y conociendo el encanto de nuestra
ciudad, visitando lugares historicos y de interés
patrimonial, desplazandonos en forma segura, de
manera silenciosa, saludable y no contaminante, y
compartiendo con demas usuarios de las bicicletas
y peatones en la comuna.

Nuestros objetivos son: promover el uso de la
bicicleta como un medio de transporte habitual
en la ciudad, y reconocer sus beneficios como
medio ecologico, saludable y silencioso; e invitar
a la comunidad a participar en un ambiente
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recreativo y amigable, promoviendo la bicicleta
como parte de la solucion y no de los problemas
de contaminacion y salud.

Organizamos la Bicicletada: “Compartamos la
Ciudad”, siempre el Giltimo sabado de cada mes,
a las 10:30 horas en Santa Isabel con Nataniel
Cox, Barrio Universitario Parque Almagro. Esta
es una invitacion abierta a toda la comunidad:
a pedalear en bicicleta, compartiendo con otros.
Su valor agregado es recorrer calles, ciclovias,
parques, y lugares de interés patrimonial del area
metropolitana. Después de dicho evento, colaciones
y sorteo de premios a los asistentes, e invitacion
a seguir participando en torneos recreativos de
futsal, de tenis de mesa, entre otros.

Proximas fechas: 24 de noviembre y 29 de
diciembre.
Contacto: ciclistasucentral@gmail.com

Nuestra institucion ha traves de su Alianza
Mundial a realizado tres conclaves mundiales
para definir o redefinir el camino... la primera
fue en Paris, la segunda en Kampala y la (iltima
en Alemania el 99, en esta {iltima se incluyo por
primera vez el tema ambiental entre sus objetivos
como movimiento cristiano, definiendo una
postura de caridad y solidaridad con aquellos
que ain no existen pero que pronto van a
estar aqui recibiendo el mundo que les vamos a
dejar. De estos conceptos nace el apoyo que la
Institucion esta entregando a todas las iniciativas
ambientalistas que le es posible respaldar.

Contacto: Ricardo Pizarro,
ricardocano35@hotmail.com

Constituida por Asamblea.del 22-07-2006, con la
personaria juridica N° 1.302.969-5 del 25-07-2006 en
el Registro Nacional de Organizaciones Deportivas,
este Club tiene por objetivo dar un espacio a todas
las actividades deportivas que se desarrollan en
contacto con la naturaleza, es decir los Deportes
de Aventura. Entre los participantes hay varios
que utilizan la bicicleta para sus actividades diarias
de transporte viajes al trabajo, a la universidad, a
realizar las compras diarias, los tramites, etc. Somos
el primer colectivo ciclista-urbano de La Cisterna.
Nuestro trabajo con la comunidad de la Cisterna es
promover el uso de la bicicleta y crear los espacios-
tiempos que permitan este uso de manera segura,
todas nuestras actividades siempre han contado
con el apoyo del municipio y sus autoridades.
Nuestro lema es: MAS BICICLETAS PARA UNA
COMUNA ME]JOR.

Bombero Encalada 375, p. 24 Gran
Avenida, Casa de La Cultura, Tel: 558
24 23, E-mail: burunudeporteaventura
@gmail.com, joseasalass@gmail.com.

Su nombre deriva de los inicios de la bicicleta, el
Ilamado velocipedo palabra del Latin que viene de
la palabra velox: veloz, rapido, ligero y la palabra
pedes: pies, pues se trata de un vehiculo veloz y
movido por los pies. Los inicios de Velosantiago
datan de noviembre del afo 2005. La componen
profesionales y técnicos de diferentes ambitos y
cuenta con la figura de delegados que nutren e
informan de todo lo relacionado a la BICICLETA.
Se divide en tres areas principales: Defensa de la
Bicicleta, la Actividad Fisica y Turistica . En la
actualidad se encuentra asociada a la Universidad
Diego Portales - Facultad de Ingenieria Civil en
Obras Civiles, dictando el Electivo de Modos No
Motorizados que guardan relacion con la Bicicletay
la marcha a pie. Asesora a empresas, instituciones,
organizaciones deportivas y productoras en el
quehacer recreativo, turistico y otras.

Direccion: General Gana 376, Santiago
Movil 09 -9249551 Personalidad Juridica
F/OD N° 370 I.M. Santiago.

CONTACTO: Ricardo Jerez Ceo - Director
velosantiago@gmailcom, velotour@gmail.com,
modosnomotorizados@gmail.com

(www.ciudadviva.cl)
(www.atraccionhumana.cl
biblioteca virtual)

Organizacion comunitaria de base que ha luchado
por desarrollar un urbanismo sustentable y centrado
en la dudadania desde sus origenes como coalicon
amplia contra un proyecto de autopistas. Actualmente
cuenta con una revista de 20.000 ejemplares que dircula
cinco a seis veces al afo, que educa y promueve temas
ciudadanos relacionados con sus cuatro ejes de actividad:
transporte para la equidad, rediclar para vivir mejor,
patrimonio tangible e intangible (porque sin saber de
donde venimos, no podemos construir un futuro mejor),
y empoderamiento de las organizaciones ciudadanas.
Tenemos un centro de transporte activo, un proyecto
de mapas verdes, y una serie de otras actividades
que realizamos siempre desde nuestra “parada” de
“multimodales” : el sistema de transporte debe permitir
que las personas fluyan por el sistema cambiando de
modo segtin sus capacidades, necesidades y los propositos
de sus viajes. El transporte activo induye la bidcleta,
como modo de excelendia para muchos viajes urbanos, y
también incorpora a los peatones, los usuarios de sillas de
ruedas y de trididlos, los coches de bebés, patines, skates,
etc. Ocupamos a menudo la bicicleta y somos pioneros
en un urbanismo integrador.

Contacto: Lake Sagaris, Presidenta, o Gregorio
Valdés, Tesorero; Centro de Urbanismo
Ciudadano, Dominica 14, Santiago, Chile. Tel:
562 737 3072. info@ciudadviva.d.
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2° Festival de
Bicicultura de
Santiago

eniendo como meta la salud y

bienestar de toda la poblacion,

el Festival de Bicicultura busca el

reconocimiento de la bicicleta como

vehiculo de utilidad piiblica e interés
nacional, para la generacion de un Sistema
Nacional de Fomento al Uso de la Bicicleta,
impulsado por politicas piiblicas y privadas,
que generen concertadamente y a todo nivel,
condiciones favorables al uso comodo y seguro
de la bicicleta en Chile.

Impulsado desde la ciudadania y con el
apoyo de organismos plblicos y privados, este
ano el Festival convoca a adherir al Pacto por
la Bicicleta, a coordinar esfuerzos e iniciativas
aisladas por hacer de Santiago una ciudad con
mejor aire y una mejor calidad de vida para
todos, a travées del uso masivo y frecuente de
la bicicleta como instrumento central de un
cambio cultural humanizador, como medio de
transporte, integracion social, salud, deporte y
recreacion.

El Festival de Bicicultura 2007 contempla un
conjunto de actividades participativas y eventos
culturales gratuitos de diverso tipo y magnitud,
que se realizaran durante siete dias, entre el lunes
12 y el domingo 18 de noviembre en recintos
cerrados y al aire libre, en la Biblioteca de
Santiago, el Centro Arte Alameda, el Campus
Lo Contador PUC, en plazas de numerosas
comunas participantes y en el Parque Forestal.

Holanda, uno de los paises mas avanzados y
de mejor calidad de vida del mundo, modelo
internacionalmente reconocido por sus ciudades
amables y acogedoras, que ha hecho de la
bicicleta su simbolo y caracteristica, es este aio
el pais invitado del Festival.

I-CE Holanda, Interface for Cycling Expertise,
organizacion no gubernamental holandesa
representada en Chile por Ciudad Viva, que
acompana procesos de integracion de la bicicleta
en diversas ciudades del mundo con participacion
de la ciudadania organizada, firmara un convenio
de asesoria por tres anos con el Gobierno
Regional Metropolitano de Santiago, gestado en
el 2° Festival de Bicicultura de Santiago, para
hacer de nuestra capital una ciudad ciclable,
moderna, acogedora y grata para todas y todos,
de aqui al Bicentenario.
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Lunes 12 a
Domingo 18 de
noviembre de
2007

Doumingo de Biciclzras y
Caravanas comunalzs hacly

Bicicletas en caravanas desde todas las comunas de Santiago hacia el
Parque Forestal
. Puntos de partida en esquinas, plazas y parques de cada comuna
. Bicicletadas festivas, no competitivas, para adultos, jovenes y nifos
. Resguardo de carabineros
. Conduccion de agrupaciones ciclistas y clubes deportivos comunales
. Regreso grupal y organizado hasta los mismos puntos de partida

Programa Parque de la Biciculiur

Parque Forestal. Domingo 18 de noviembre 11:00 a 19:00 hrs.
Evento participativo, con actividades variadas para todas las edades e
intereses, distribuidas en distintos sectores del Parque, a lo largo del dia,
seglin programacion. Actividades culturales, educativas, [impias, no ruidosas,
amables y respetuosas del entorno y de las personas. Acceso a pie y en
bicicleta. No se permitira el acceso de motorizados.

Orras actividadess de) resrival

Exposicion Arte y Bicicleta — Muestra audiovisual “Bicicletas para
un Mundo mejor” — Charlas y debates — Bicicletada Patrimonial

Con frecuencia la bicicleta se asocia sea con transporte o con ocio. El Festival
de Bicicultura pretende romper este paradigma. En este certamen veremos
a la bicicleta asociada a lo mejor de nuestra cultura ciudadana. Ademas
del encuentro programado con ciclistas, caminantes, familias y vecinos el
domingo 18 de noviembre en el Parque Forestal, los asistentes y participantes
podran ir y participar durante la semana de una exposicion de Arte y
Bicicleta en la Biblioteca de Santiago, y de una muestra de cine documental
y de ficcion con argumentos pedaleros en el Centro Arte Alameda. Solo
para embajadores, ministros y alcaldes, se realizara la primera Bicicletada
Patrimonial para autoridades y connotados en el Centro de Santiago, Yy
una fiesta con baile y alegria para todos los colaboradores, voluntarios
y organizadores. Invitacion abierta a conocer el Programa completo, a
participar de la organizacion, produccion y difusion, visitando la pagina
Web del Festival: www.bicicultura.cl



POR LA

En 1839, el Presiden-
te José Joaquin Prieto
creo oficialmente el
Barrio Yungay. Este
hito marco el comien-
70 de la historia del
primer barrio planifi-
cado de la ciudad de
Santiago.

Desde su fun-
dacion, el Barrio
Yungay cobija una
diversidad de perso-
nas de distintos orige-
nes y condicion social, a personajes
ilustres de la vida nacional, y repre-
senta en su interior una diversidad
de relaciones de convivencia, ademas
de poseer una riqueza arquitectoni-
ca particular, convirtiendose con el
paso del tiempo en un importante
espacio ciudadano, patrimonial y
cultural de nuestro pais.

Considerado como
“punto germinal de
la cultura chilena”,
Yungay acogio
|a importantes
personajes,
intelectuales y
creadores  nacionales
y extranjeros que
realizaron un aporte al
desarrollo del pais. En
el vivieron Domingo

Faustino Sarmiento
destacado intelectual
argentino, quien

fundo en Yungay la
primera Escuela de Preceptores de
Ameérica Latina, Ignacio Domeyko,
naturalista 'y Rector de Ia
Universidad de Chile, Eusebio Lillo,
autor de la Cancion Nacional, la
creadora universal Violeta Parra,
el escritor de la generacion del 38
Nicomedes Guzman, el poeta Rubén
Dario, el presidente argentino
Bartolomé Mitre, los Premios
Nacionales de Literatura Augusto

D’Halmar, Joaquin Edwards Bello,
Armando Uribe y Nicanor Parra.
Junto a estas y muchas otras
personalidades, ha sido un lugar
que ha desarrollado una rica
cultura expresada en la figura del
Roto Chileno como personaje que
encierra en si a personas de origen
humilde y popular.

En el sector se ubican monumentos
nacionales, zonas patrimoniales,
centenares de inmuebles de
conservacion  historica, parques
y plazas, ferias libres, almacenes,
ademas de ser sede de importantes
organizaciones de mas de 100 afios
y que han contribuido a formar una
sociedad democratica, participativa,
tolerante y diversa. En el Barrio
atin es posible desarrollar una vida
cotidiana cara a cara. Su geografia humana
esta compuesta por hermanos de toda
Latinoameérica que han llegado a vivir y
trabajar a nuestro pais convirtiendose en
un espacio multicultural donde conviven
personas originarias de distintos pueblos
y culturas.



A pesar de su riqueza cultural, y
de contar con amplios sectores que
ameritan su preservacion por los
valores humanos, urbanos, paisajisticos,
historicos y culturales, Yungay se
encuentra desprotegido frente a los
procesos impulsados por el mercado
inmobiliario, asi como de la posibilidad
de que sus habitantes logren una
participacion en las decisiones que
desde las politicas piiblicas les afectan en
todos los planos. Lamentablemente, en
los tiltimos anos se ha hecho costumbre
en nuestro pais devastar sectores de la
ciudad que guardan una gran memoria
historica, social y cultural.

Actualmente, la falta de una
correcta planificacion urbana y Ila
nula participacion de los vecinos y
vecinas en las decisiones que se toman
desde el municipio y las autoridades,
esta danando la calidad de vida de
los mas de 60.000 habitantes del
Barrio. El problema de la basura, las
modificaciones al plan regulador para
favorecer los intereses economicos
inmobiliarios, la inseguridad, la no
apertura de la Estacion de Metro
Yungay, la pésima calidad de las nuevas
viviendas y la falta de una politica
integral de desarrollo del sector son
algunas de las amenazas a las que esta
enfrentado este sector de Santiago.

En visperas del Bicentenario, surge
la necesidad de rescatar y promover
los hitos de valor historico y culturales
presentes en el Barrio Yungay, un

culturales, artistas, y a la amplia
comunidad de nuestro pais a adherir a
este Manifiesto.

Vecinos por la Defensa del

legado patrimonial vulnerable y Barrio Yungay

desconocido para los chilenos. Creemos
necesario que este lugar de la ciudad
sea conocido, repensado y defendido
para que la historia, la memoria y
esta forma de vida comunitaria sea
respetada y protegida.

Desde la particularidad de sus
habitantes y acompanado de una vision
contemporanea y participativa creemos
que se debe mantener la identidad
y vida de un barrio imprescindible
para entender nuestra historia y
desarrollo como pais. La defensa del
Barrio Yungay es la defensa de nuestra
historia, de nuestros recuerdos y de una
identidad que nos interesa mantener
viva para un futuro responsable y
comprometido.

Invitamos a los vecinos,
agrupaciones sociales,
politicas, gremiales y de
trabajadores juntas de
vecinos, centros de padres
y apoderados, centros

Adbhiere enviando un mensaje a:
contacto@elsitiodeyungay.cl
Informaciones en:

www.elsitiodeyungay.cl
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enjamin Barber nos recuerda

que la sociedad civil es el

espacio donde tit y yo nos

convertimos en  nosotros.

Y agrega que “no es una
alternativa al gobierno democratico, sino
un espacio libre donde se cultivan las
actitudes democraticas y se condiciona
el comportamiento democratico. ...
es el antidoto del egoismo comercial
y la incivilidad del mercado. Trata al
gobierno democratico como la expresion
maxima de la asociacion civil - Ia
asociacion de todas las asociaciones: eso
es, la accion mancomunada a nombre
de la libertad.”

Se puede decir que el barrio es la cuna
de esta sociedad civil. Es el espacio fisico
donde se plasma en concreto y jardines,
movimiento y silencio, vias puiblicas y
lugares privados o compartidos. Por
sobre todo, es el lugar donde el saludo
se convierte en intercambio, una queja
en accion colectiva, un movimiento en
organizacion e instituciones locales.

Hay muchas instancias donde Ia
sociedad civil no funciona, o funciona
mal. A menudo coincide con ciudades
de barrios disfuncionales, donde sus
habitantes son meros fantasmas que
rondan, que no se conocen, no se cuidan,
no trabajan conjuntamente para que su
mundo inmediato sea inmediatamente
mejor.

El Barrio Bellavista, el Barrio Yungay,
Pedro de Valdivia Norte, Independencia,
la Vega, los nuevos barrios de Maipii
y Pudahuel, las poblaciones historicas,
fundadas por valientes generaciones de
los sin casa, la Poblacion Padre Hurtado,

Vitacura donde sus residentes acaban de
ganar su derecho a un plebiscito para
decidir las alturas de los edificios, Nuhoa
que lucha por sus barrios antiguos y
contra una autopista en altura, La Reina
con su Ciclorecreovia que brinda tanta
felicidad a tanta gente todos los fines de
semana.

Santiago es una ciudad llena de barrios
amados por sus moradores, a pesar de
sus cicatrices, sus inconveniencias, sus
falencias. Todos son espacios donde la
posibilidad de una buena gestion ciudadana
del espacio compartido es lo (inico que
nos puede salvar de la anomia, esa fuerza
destructora que nutre a la delincuencia,
carcome la convivencia, y por sobre todo
nos deja a todos encerrados tras las rejas,
asustados el uno del otro.

En toda la ciudad, en todos sus barrios
medianamente sanos, la pelea por
mantener y mejorar la identidad local ha
nutrido una fuerte identidad civica que
crece cada dia mas. Es el aire cotidiano
que toda democracia debe respirar para
seguir viva.

En Bellavista, fuimos entre los primeros
en pararnos Yy atrevernos a opinar.
Nos convertimos en un lugar civico de
primera. Cuestionamos los planteamientos
inconsultos de la autoridad - sea del color
politico que sea—y apoyamos las propuestas
que la comunidad estima sanas y justas.
Con otras comunidades organizadas de
La Chimba nos unimos y nos capacitamos
para oponernos informadamente contra
el modelo de ciudad que representa la
Costanera Norte, y por las mismas razones,
apoyamos sistemas de transito rapido
en buses, ciclovias y vias peatonales, que
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esperamos ver plasmados en el Plan de
Transporte Urbano de Santiago.

Hoy exigimos vias segregadas para
Transantiago y la inversion piiblica
necesaria para convertirlo en una
opcion de primera de transporte
para toda la poblacion. Proponemos
el Barrio Bellavista entero como zona
patrimonial, reconocido y protegido
por las autoridades. Trabajamos en un
intercambio entre nuestras autoridades y
los holandeses, para lograr una excelente
integracion del transporte activo —ciclistas,
caminantes, usuarios de sillas de ruedas-
en el sistema de transporte urbano.

Al nivel local, después de mas de una
década, nuestras organizaciones barriales
han parido tres centros vecinales donde
reunirnos, aprender teatro, gimnasia, yoga;
un programa de radio y un periodico de
amplia difusion; y vamos construyendo una
relacion cada vez mas dinamica entre los
residentes, los usuarios y las empresas del
barrio. Nuestra propuesta para mejorar
nuestra columna vertebral, la calle Pio
Nono, ya esta en proceso de licitacion y
debe comenzar su realizacion antes de
fin de aho.

Entreloscientosdefotosde
marchas y manifestaciones,
seminarios y paneles que
marcan estos anos de
trabajo por construir una
voz ciudadana dentro de la
cacofonia de intereses urbanos,
hay una que siempre recuerdo. Un
nifiio de cuatro afos, en polera y jeans
azules, sentado en un triciclo verde,
con pedales alucinantemente amarillos,

Lake Sagaris*

ha detenido un momento su andar por
las veredas anchas del barrio. Su cabeza
inclinada, sus ojos negros observan
reflexivos su entorno, como si escogiera
su proximo camino.

¢Que queda por delante de este
nino?

Los nihos corren entre las casas, traen
mensajes, piden favores, necesitan ayuda.
Van hilando las casas con sus familias,
uniéndolas hasta hacerlas barrio. Enrique
Penalosa, ex alcalde de Bogota, observa
que tal como los nifios de antaho vivian
con terror al lobo, los nifios de nuestras

ciudades crecen a la sombra de otro
predador, el automovil, que mata
con su velocidad y sus emanaciones.
De hecho, en EEUU las tasas de
asma y mortalidad han subido

con el uso del automovil, y
s estudios de Inglaterra indican
que el uso del automovil
contribuye a mayores tasas

de problemas cardiacos y
muertes por infarto.

En los barrios, el
automovil se aduefa de
la calle, antiguo espacio

piblico por excelencia.

Donde antes los vecinos podian

juntarse a jugar una pichanga,
conversar, reunirse para formular o
incluso manifestar sus importantes
opiniones sobre los temas politicos del
dia, ahora todo intercambio ha sido
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desplazado, relegado a lugares privados,
o simplemente eliminado.

El modelo estadounidense de
dependencia del automovil como medio
de transporte ha sido un desastre,
destruyendo sus barrios y centros
urbanos. Hoy muchas comunidades y
urbanistas vienen de vuelta, tratando de
reconstruir el tejido urbano devastado,
cuya unidad basica es el barrio.

Las ciudades del mundo en desarrollo
como Santiago podemos evitar los
errores del mundo desarrollado. Aqui,
al reves de alla, solo uno de cada cinco
viajes se hace en automovil. ¢Por que
les regalamos practicamente toda la
infraestructura? Mira a tu alrededor
- los autos corriendo por calles locales,
estacionados en veredas, plazas, jardines.
La gente no puede caminar, ni conversar.
Los arboles no tienen donde crecer.

Si partimos de la base que queremos
formar parte de una sociedad cada vez
mas democratica, debemos preservar y
mejorar los barrios que son su piedra
angular. El transporte en funcion de los
barrios, de las mayorias, y del medio
ambiente, es un camino directo hacia
una ciudad mas sana, segura y justa.

*Lake Sagaris, escritora y urbanista,
es la presidenta de Cuidad Viva (www.
ciudadviva.cl).
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Las

Nuestra Historia

de ayer que

alegraran los caminos

de

Marcia Scantlebury*

on Marcia Scantlebury, celebra-

mos la publicacion de un nuevo

libro que aporta a valorar el

patrimonio de La Chimba. Aqui

sus palabras durante su lanza-
miento, a fines de agosto.

Hace solo unos meses me toco trabajar
en la edicion de una guia de La Chimba que
elaboro una organizacion ciudadana Illamada
Ciudad Viva a la que pertenezco. Esta nacio
para defender a Bellavista, entonces amena-
zado por la construccion de la Costanera
Norte sobre el barrio.

Luego de lograr el cambio del trazado,
Ciudad Viva sigue luchando por salvar la
estética y la calidad de vida de la voracidad
inmobiliaria que suele arrasar con la noble-
za de las antiguas casas para sustituirlas por
edificios dormitorios y selvas de concreto.

Solo este espiritu, cada dia mas presente
en los habitantes de Recoleta, contribuira a
convertir el lugar donde juegan sus hijos y
transcurren sus vidas un espacio mas amable.
Contribuira también a revertir la tendencia
que lleva a los chilenos a escapar cada vez

& Niieva sell

inco afos de estudio, de aprendizaje, de
porfiadez finalmente dan Iuz a un nuevo
centro vecinal en el Barrio Bellavista.
Fueron los consejos de varias amigas las
que convencieron a dos dirigentes del Barrio Bellavista
a convertir su necesidad de una jubilacion digna en
una casa que cobijara los suefios, las necesidades y las
ganas de construir de las organizaciones del Barrio
Bellavista. Partio con experimentar, gracias al apoyo
de Casa de la Paz, con un modelo basado en ofrecer
oficinas a varias organizaciones de la sociedad civil,
para cubrir costos y particularmente un arriendo, en
una antigua y hermosa casa de Lopez de Bello.
Luego, al crecer la organizacion y fortalecer
los conocimientos, lograron encontrar una casa

de -udad \"AZ DY

que pueden de un Santiago
contaminado e irreconoci- ‘&
ble.
Despueés de vivir varios afios
en Roma, soy una convencida
de que uno de los temas mas
relevantes de nuestro tiempo
es la defensa de la ciudad como
espacio de encuentro y escenario
de belleza, cultura y diversion.
Por eso, cuando me preguntan que
es lo que mas extrafio de los afos
transcurridos en Italia no vacilo en
responder que es la vida de barrio.
Tuve la suerte de vivir en el Tras-
tevere, un lugar maravilloso, amado
y cuidado por sus habitantes. Lugar
donde se nace, se ve crecen los hijos y
morir a los padres y donde el duefio de la
cafeteria sabe exactamente que tipo de ca-
puchino toma cada uno de sus parroquianos
en la manana.
En esos lugares tan cosmopolitas- ¢quién lo
diria?-todo es personal. De alli mi nostalgia
por ese magnifico y creativo caos italiano.

i

patrimonial del Barrio, en un sector en riesgo de
deterioro.

Después de recorrer todos los bancos de Santiago,
los que se negaban a financiar una casa tan antigua,
lograron que el BancoEstado entregara una hipoteca
para la compra de Dominica 14, casa que forma parte
del catastro de Conservacion Historica, preparado
como parte de la elaboracion del Plan Regulador de
Recoleta.

De alli, sacaron sus ahorros del Banco Santander
— donde financiaban autopistas, proyectos
inmobiliarios en alturas y otras barbaridades urbanas
-y las metieron en el rescate de la casa, reparando
un muro caido, puliendo y recuperando sus maderas,
cambiando el sistema eléctrico y restaurando su
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También
por eso me
encuentro
hoy aqui.
Para felici-
tar sincera-
mente al
Alcalde
Corne-
jo, asu
equipo
y ala
o CORE Cor-
pora-
cion Cultural por-
que con sus iniciativas estan
trabajando para convertir a este sector
tan nuestro y tan rico en historias de vida
en un verdadero barrio abierto a la gente, a
la cultura y orgulloso de su identidad y de
su riqueza patrimonial.

* Marda Scantlebury, distinguida periodista, es miembro
del Comité Editorial de La Vooz de La Chimba.

10 Bellavista =

entrada por Dominica, al pie del Cerro San Cristobal.

Hoy en dia, este nuevo Centro de Urbanismo
Ciudadano alberga las dos Juntas de Vecinos del
Barrio Bellavista, Ciudad Viva, la Fundacion Sintesis,
y la Cooperacion Sueca. Se abre para reuniones de
nuestros amigos de las redes de Avina y Ashoka,
Ciclistas Unidos, visitas ilustres de Bogota y Holanda,
y mucho mucho mas. También aqui hemos instalado
nuestro Centro de Transporte Activo, un completo
centro de documentacion sobre la participacion
ciudadana y la creacion de una ciudad mas justa, mas
verde y mas amable.



